ELETTRA ]I

IL PROGETTO DI REPLICA DELLA NAVE DI MARCON] CLAUDIO RESSMANN

a dispersione dei resti dell’Elet-
tra, il panfilo-laboratorio di
Marconi, decisa undici anni or-
sono con un discutibile provvedimen-
to del Ministero delle Poste e delle Te-
lecomunicazioni, segno la fine delle
speranze di molti italiani di vedere re-
staurata «la candida nave che naviga
nel miracolo ed anima i silenzi aerei
del mondo», come ebbe a definirla poe-
ticamente Gabriele D’Annunzio.
Oggi, parti dello scafo si trovano a
Trieste, a Santa Margherita Ligure, a
Sasso Marconi e nel Fucino, mentre a
Venezia sono le macchine, nel Castel-
lo di San Giusto gli alberi, a Milano va-
rie apparecchiature provenienti dal la-

Cap. di Vascello (1)

boratorio di bordo, ed a Roma ¢ con-
servata la grande elica in bronzo.
La nave era stata commissionata al-
lo studio Cox King di Londra, dall’ar-
ciduchessa Maria Teresa d’Austria,
moglie di Carlo Stefano d’Asburgo, ed
era scesa in acqua dal Cantiere Rama-
ge & Ferguson di Leith, in Scozia, nel
1904 col nome di Rovenska. Lunga 71
metri e mezzo, aveva un dislocamento
di 632 tonnellate ed era dotata di una
macchina a vapore a triplice espansio-
ne della potenza di 1 000 cavalli, capa-
ce di imprimere allo scafo una veloci-
ta massima di 12 nodi. La sua linea era
molto affusolata, caratterizzata da un
lungo fumaiolo al centro e due alberi;
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Nel titolo:

una rappresentazione artistica del’ELETTRA 11
eseguita da I.. D’Andrea, ricostruzione ex-novo del
panfilo-laboratorio di Guglielmo Marconi.

caratteristiche la poppa a volta e la
prora molto slanciata, tipo «tea-clip-
per».

L’arciduchessa Maria Teresa ed il
consorte, pur essendosi spinti un an-
no fino a Pietroburgo, in realta non
amavano il mare e la vita di bordo, e
cosl il panfilo fini per essere impresta-
to a molte famiglie regnanti europee.
Nel 1909 venne venduto a Sir Max
Waetcher, il quale nel 1914 lo cedette
a Gustavus M.F. Pratti.

1l governo britannico militarizzo la
Rovenska per tutta la durata del con-
flitto per utilizzarla come unita ausi-
liaria e, poi, la mise in vendita. Fu co-
si che nel 1919 fu acquistata da Gu-
glielmo Marconi, all’epoca alla ricer-

ca di un grande yacht dove installare
i propri laboratori radio, per effettua-
re esperimenti in tutti i mari del glo-
bo.

Le pratiche per la nazionalizzazione
ed i successivi lavori di riallestimento
durarono a lungo e soltanto nel dicem-
bre 1921, con bandiera italiana e col
nome di Elettra, I'ex Rovenska venne
affidata al capitano di lungo corso Raf-
faele Lauro (in seguito sarebbe stata
comandata dai capitani di lungo cor-
so Devoto e Stagnaro) e inizidé una se-
rie di crociere transoceaniche. Fu nel
Canada e a New York nel 1922 e 'an-
no successivo staziono nelle Isole del
Capo Verde, rimanendo in continuo
contatto con la stazione di Poldhou
(Gran Bretagna) a mezzo di segnali ir-
radiati su 90, 50 e 40 metri di lunghez-
za d’onda. La sperimentazione delle
emissioni «a fascio» assorbi l'attivita
del panfilo nel triennio successivo.
Grazie a tali esperimenti, gia nel 1926
poté essere realizzato il primo collega-

1l primo ELETTRA alla fonda. La foto risale al 1929.




A Guglielmo Marconi ripreso a bordo dell'E-
LETTRA.

Y Guglielmo Marconi e la moglie, Cristina
Bezzi-Scali, nella sala da pranzo ubicata sul ponte
delle imbarcazioni. Da notare la luminosita del-
larredamento interno.

mento tra Gran Bretagna e Canada,
con capacita di trasmissione e ricezio-
ne in duplex di 150 parole al minuto,
mentre nel 1927 venne inaugurata la

prima maglia dell'imponente «Rete
Imperiale», costituita da una coppia di
«radiofasci» con |'Australia capaci di
assorbire un traffico di 400 parole al
minuto.

All’inizio del 1930 uno spettacolare
esperimento fece balzare il nome del-
I'Elettra alla ribalta dell’attualita: al-
le ore 11.03 del 26 marzo, dall'unita or-
meggiata nel porticciolo Duca degli
Abruzzi di Genova, lo scienziato radio-
comando i circuiti di accensione del-
I'impianto di illuminazione del Palaz-
zo del Municipio di Sydney, nel corso
della cerimonia di apertura dell’Espo-
sizione Internazionale. Il successo fu
riportato con grande enfasi dalla stam-
pa di tutto il mondo.

Negli anni successivi l'attenzione di
Marconi si rivolse, in modo particola-
re, alla sperimentazione delle onde
centimetriche e a bordo venne instal-
lato il primo complesso a microonde
(circa 50 centimetri di lunghezza d’on-
da), con il quale furono realizzati col-
legamenti tra la costa tirrenica e la
Sardegna.

Nel luglio 1934, poi, 'Elettra speri-
mentod su sé stessa una delle possibili
applicazioni delle nuove scoperte: fe-
ce il suo ingresso nel porto di Santa




Un eccezionale documento fotografico: il 30 luglio 1934, subito dopo l'entrata dell’ELETTRA nel
porio di Santa Margherita Ligure, effettuata «alla cieca» grazie all'impiego delle microonde, Gu-
glielmo Marconi mostra ad aleuni ospiti 'antenna usata per il felice esperimento.

Margherita Ligure «alla cieca», guida-
ta da due fasci paralleli di microonde,
che delimitavano il sentiero di entra-
ta.

Alla morte di Guglielmo Marconi,
avvenuta a Roma il 20 luglio 1937, la
nave-laboratorio fu acquistata per

820 000 lire dal Ministero delle Poste
¢, in attesa di una non bene precisata
utilizzazione, venne ormeggiata a Trie-
ste e affidata, per la manutenzione, al-
la Societa di Navigazione Italia. Incom-
beva gia minaccioso il pericolo di un
conflitto ed i vari progetti in gestazio-

La zona rappresentanza (salotto, pranzo, salone) del'ELETTRA Il sard ubicata sul ponte di coperta.
L'architetto Michelangelo dalla Porta, noto progettista d'interni, ha curato il progetto dell'arredo
rispecchiando i colori, i toni e le forme dello stile originale dell’ELETTRA.,




ne vennero accantonati in attesa di
tempi migliori.

Dopo '8 settembre il comando tede-
sco, sordo agli appelli del governo del-
la Repubblica Sociale Italiana affinché
fosse evitato un impiego pericoloso
per una nave cosi importante e, al tem-
po stesso, cosi poco utilizzabile ai fini
bellici, procedette alla requisizione
dell’'unita. Si deve soltanto all’iniziati-
va di pochi appassionati studiosi se
qualcosa delle dotazioni scientifiche
poté essere salvato: i professori Picot-
ti e Capitanio ed il prefetto Coceani,
con la complicita di un ufficiale tede-
sco, riuscirono infatti a fare sbarcare
e a porre in salvo molte preziose appa-
recchiature, che ora si trovano in par-
te al Museo della Scienza e della Tec-
nica di Milano e in parte al Museo Sto-
rico delle Telecomunicazioni di Roma.

Contraddistinta con la sigla G.107,
I'Elettra, armata con qualche mitra-
gliatrice, svolse compiti molto mode-
sti e per breve tempo: il 21 gennaio
1944, infatti, mentre si trovava alla
fonda nella rada di Diklo, presso Za-
ra, venne centrata da uno stormo di ve-
livoli alleati con almeno tre bombe, e
affondo su un basso fondale che lascia-
va emergere gli alberi e il fumaiolo.

Soltanto nel 1959 il governo iugosla-
vo acconsenti a fare eseguire da pa-
lombari italiani uno studio prelimina-
re per il recupero dell’Elettra. L'esito
fu positivo e la Ditta Dobrospos di Spa-
lato venne incaricata delle relative
operazioni, al termine delle quali
(1962) il relitto venne riconsegnato al-
I'Italia e, quindi, rimorchiato nel Can-
tiere di San Rocco, a Muggia. Si trat-
tava ora di provvedere al ripristino, da
completare entro il 1974 (centenario
della nascita di Marconi), per una uti-
lizzazione come museo della radio e
marconiano, ma negli anni successivi
nulla si fece. Soltanto nell’estate 1972,
in seguito ad autorevoli sollecitazioni
da parte di enti e di personalita del
mondo navale (1), il Consiglio dei Mi-
nistri approvo un disegno di legge nel
quale si conferiva all’Azienda di Stato
per i servizi telefonici il compito di fa-
re restaurare la nave, con una sovven-
zione di tre miliardi di lire: uno relati-
vo all’anno finanziario 1973 e i rima-
nenti a quello del successivo.

Ma le ricorrenti crisi politiche ritar-
darono la presentazione del provvedi-
mento alle Camere e tutto fini nel di-
menticatoio, mentre cio che rimaneva
dell’Elettra continuava ad essere divo-

(1) Non si possono non ricordare tra i primi la Lega Navale Ttaliana e tra le seconde I'amm.
Virgilio Spigai, all’epoca presidente del Lloyd Triestino.
















